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Automotive vehicle seat with forwardly tilting backrest 
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The seat has a locking device (11) close to the 
top of the forward tilting back (6) of the rear seat. 
The locking device has a bolt (12) slid out of its 
withdrawn position to project into an adjacent 
component by an actuator controlled by a 
deceleration sensor detecting severe 
deceleration of the vehicle. The adjacent seat 
back (7) may have a keeper (13) to house the 
projected bolt. The bolt may be held in place 
against a compressed spring by a locking 
mechanism in the actuator until required to be 
released e.g. in a frontal collision. 
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@ Kraftfahrzeugsitz mit einer nach vorn schwenkbaren Ruckenlehne 

© Ein ais Sttzbank ausgebildeter Kraftfahrzeugsitz mh einer 
nach vorn schwenkbaren RQckenlehne hat an einer RQcken- 
lehne eine verxdgerungsabhangige Verriegelungsvorrich- 
tung (11), welche im Falle eines Frontalaufpralls die beiden 
ROckenlehnen miteinander verbindet Die Verriegelungsvor- 
richtung (1 1) hat elnen Riegel (12) mit einem beispielswelse 
als Federspeicher ausgebildeten Stellmotor (16) zum Ver- 
schieben aus seiner Entriegelungsstellung in die Verriege- 
lungsstellung. Zum Aktivieren des Stellmotors (16) 1st ein bei 
hoher Fahrzeugverzogerung ansprechender Verzdgerungs- 
sensor (17) vorgesehen. 
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Beschreibung finden. Deshalb kann der Riegel dann vollstfindig in die 

RQckenlehne eingezogen sein. Erst wenn es zu einem 

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugsitz mit ei- Unfall mit hohen VerzGgerungswerten kommt, wird der 
ner nach vorn schwenkbaren RQckenlehne, insbesonde- Stellmotor der Verriegelungsvorrichtung aktiviert und 
re Hintersitzbank mit geteilter RQckenlehne, bei der 5 bewegt dann den Riegel in Verriegelungsstellung. Da 
nahe des oberen Endes der RQckenlehne eine Verriege- die erfindungsgemaBe Verriegelungsvorrichtung von 
lungsvorrichtung mit einem im Verriegeiungszustand den bei RQckenlehnen einer RQcksitzbank vorgesehe- 
die RQckenlehne mit einem angrenzenden Bauteil ver- nen seitlichen Verriegelungsschlossern unabhangig sind, 
bindenden Riegel angeordnetist ist in der RQckenlehne kein Koppelmechanismus zwi- 

Ein soldier Kraftfahrzeugsitz ist Gegenstand der DE- 10 schen dem jeweiligen VerriegelungsschloB und der Ver- 
C32 11 363. Bei dem in dieser Schrift beschriebenen riegelungsvorrichtung erforderlich. Hinzu kommt, daB 
Kraftfahrzeugsitz handelt es sich um eine Hintersitz- die erfindungsgemaBe Verriegelungsvorrichtung sehr 
bank mit zwei RQckenlehnen, welche einzeln oder ge- einfach aufgebaut sein kann, einen geringen Bauraum- 
meinsam nach vorn geklappt werden kdnnen, um den bedarf hat und wartungsfrei ist Da sie nicht mit dem 
Laderaum des Kraftfahrzeugs zu vergrdBern. Bei sol- 15 Mechanismus zum seitlichen Verriegeln der RQckenleh- 
chen RQckenlehnen ist es wunschenswert, daB diese bei nen gekoppelt werden mufl, kann die erfindungsgemaBe 
einem Aufprallunfall den Kraften standhalten konnen, Verriegelungsvorrichtung auch sehr leicht nachtraglich 
welche dann durch Gepackstucke im Koff erraum auf sie eingebaut werden. 

ausgeQbt werden. Zu diesem Zweck greifen die RQcken- PrimSr ist bei der erfindungsgemaBen Verriegelungs- 
lehnen fahrzeugauBenseitig jeweils mit einem Verriege- 20 vorrichtung daran gedacht, zwei angrenzende RQcken- 
lungsschloB Qber einen an der jeweiligen Fahrzeugsei- lehnen einer RQcksitzbank miteinander zu verriegeln. 
tenwand angeordneten Bundbolzea Zusatzlich wird der Die erfindungsgemaBe, verzdgerungsabhangig arbei- 
Teilungsspalt zwischen den beiden RQkkenlehnen durch tende Verriegelungsvorrichtung kdnnte jedoch auch da- 
den Riegel der Verriegelungsvorrichtung QberbrQckt, zu dienen, die RQckenlehnen zweier Vordersitze mitein- 
der hierzu in eine Rastausnehmung der angrenzenden 25 ander zu verriegeln oder sogar — fQr den Fall eines 
RQckenlehne eingreift Jeder Sitz hat eine Ausldsetaste, UnfaUs - die RQckenlehnen von Einzelsitzen nahe ihres 
durch welche zugleich der den Teilungsspalt QberbrQk- oberen Endes zusatzlich mit einer Fahrzeugseitenwand 
kende Riegel und das seitliche VerriegelungsschloB ent- zu verbinden. Weil der Riegel mit einem Stellmotor ver- 
riegelbar ist schoben wird, kann man ohne bauliche Probleme einen 

Nachteilig bei der bekannten Verriegelungsvorrich- 30 groBen Sperrhub vorsehen, was fQr die Festigkeit der 
tung ist es, daB zum gegenseitigen Verbinden der beiden Verriegelung vorteilhaft ist 

RQckenlehnen aus beiden RQckenlehnen seitlich zur Besonders stark kommen die Vorteile der Erfindung 
Mitte hin Bauteile aus den RQckenlehnen ragen mussen, zur Geltung, wenn das an die RQckenlehne mit der Ver- 
namlich einerseits ein Verriegelungsbolzen, anderer- riegelungsvorrichtung angrenzende Bauteil eine weite- 
seits eine Verriegelungsdse. Diese vorspringenden Bau- 35 re RQckenlehne ist und diese eine Rastausnehmung zum 
teile fQhren zu einem Verletzungsrisiko, wenn eine Ruk- Einschieben des Riegels aufweist ' 
kenlehne heruntergeschwenkt ist KostenmaBig ist es Der Stellmotor mufl im Falle eines Unf alls den Riegel 
von Nachteil, daB zur gleichzeitigen Betatigung der sehr rasch in Verriegelungsstellung bewegen, damit die 
Verriegelungsvorrichtung und des jeweiligen, seitlichen Verriegelung erfolgt, bevor sich die RQckenlehne auf- 
Verriegelungsschlosses ein aufwendiges Gestange und 40 gmnd der auftretenden Fahrzeugverz6gerung nach 
HebelQbertragungen in der RQkkenlehne notwendig vorn bewegen kann. Das laBt sich gemaB einer vorteil- 
werden. Weiterhin verbleibt durch die Verriegelungs- haften Weiterbildung der Erfindung mit geringem Auf- 
vorrichtung zwangslaufig zwischen den RQckenlehnen wand erreichen, wenn der Stellmotor ein in Entriege- 
einunerwQnschtbreiter Teilungsspalt lungsstellung durch ein Gesperre in Spannstellung ge- 

Das Problem, daB RQckenlehnen bei einem Frontal- 45 haltener und durch den Verzdgerungssensor auslosba- 
auf prall mdglicherweise den Kraften nicht standhalten rer Federspeicher ist 

kdnnen, welche durch auf sie aufprallende GepackstQk- Der Verzdgerungssensor kann sehr unterschiedlich 
ke ausgeQbt werden, ist nicht nur auf die RQckenlehnen ausgebildet sein. Er erfordert keinerlei elektrische oder 
der RQcksitze beschrankt Wenn man in einem Caravan elektronische Bauteile und ist auBerst einfach ausgebil- 
die RQckenlehnen der RQcksitze zur VergrdBerung des 50 det, wenn er eine sich bei hoher Fahrzeugverzogerung 
Laderaumes herunterklappt, dann begrenzen die RQk- in eine den Stellmotor aktivierende Ausldsestellung ver- 
kenlehnen der Vordersitze den Laderaum, so daB auch schiebende Sensormasse hat 

diese durch GepackstQcke belastet werden kdnnen. Ein Ausfahren des Riegels im Falle eines Unfalls aus 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, einen einer RQckenlehne frei in den Raum, wenn die angren- 
Kraftfahrzeugsitz der eingangs genannten Art so zu ge- 55 zende RQckenlehne nach vorn geklappt ist, laBt sich auf 
stalten, daB im Falle eines Unfalls seine RQckenlehne einfache Weise dadurch ausschlieBen, daB die Verriege- 
mOglichst wirksam und mit mdglichst geringem techni- lungseinrichtung einen zu der angrenzenden RQcken- 
schen Aufwand gegen ein Verschwenken nach vorn ge- lehne hin gerichteten Abfragekopf hat und wenn dieser 
sichert ist, ohne daB es beim beabsichtigten Verschwen- Abfragekopf mit Mitteln zum Blockieren des Gesperres 
ken fQr den Benutzer zusatzlicher Handgriffe bedarf. 60 des Stellmotors in Verbindung steht 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch ge- Konstruktiv besonders einfach ist die Verriegelungs- 
lest, daB zum Verschieben des Riegels aus seiner Entrie- vorrichtung gestaltet, wenn gemaB einer anderen Wei- 
gelungssteUung in die Verriegelungsstellung ein Stell- terbildung der Erfindung der Riegel ein durch eine 
motor angeordnet ist und zum Aktivieren des Stellmo- Druckfeder in Verriegelungsstellung vorgespannter 
tors ein bei hoher Fahrzeugverzogerung ansprechender w Bolzen ist, welcher eine Ausnehmung aufweist, in die die 
Verzdgerungssensor vorgesehen ist Sensormasse greift 

Eine solche Verriegelungsvorrichtung kann sich beim Die Sensormasse kann zugleich dasjenige Bauteil bil- 
normalen Fahrbetrieb stets in Entriegelungsstellung be- den, welches den Federspeicher in Spannstellung halt, 
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solange keine unzul&ssig hohe. VerzSgerung auftritt, kopf mit einem in Sperrstellung eine Pendelbewegung 

wenn die Sensormasse mit einem Maul Gber die Aus- der Sensormasse ausschlieflenden Rasthebel gekoppelt 

nehmung greift und wenn zwischen dem Maul und der ist 

Ausnehmung ein Federklips angeordnet ist Die zu einer Ausldsung der Verriegelungsvorrichtung 

Auch der Abfragekopf und die mit ihm in Verbindung 5 fuhrenden Verzdgerungswerte lassen sich leicht einstel- 

stehenden Bauteile kdnnen ausschlieBlich mechanisch len, so daB eine Anpassung an unterschiedliche Fahr- 

sein, so daB die Verriegelungsvorrichtung keine elektri- zeugtypen oder ein Toleranzausgleich moglich wird, 

schen AnschlQsse bendtigt, wenn der Abfragekopf wenn die Sensormasse beiVerzdgerunggegen die Kraft 

durch eine Feder zur angrenzenden Sitzlehne bin vorge- einer Einstellfeder verschiebbar angeordnet ist 

spannt und mit einer im ausgefahrenen, das Nichtvor- 10 Die Erfindung laBt zahlreiche Ausf flhrungsfonnen zu. 

handensein einer angrenzenden RQckenlehne signalisie- Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips sind 

renden Zustand die Sensormasse auf der Ausnehmung mehrere davon in der Zeichnung dargestellt und werden 

blockierenden Sperre versehen ist nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in 

Zur weiteren Vereinfachung des Aufbaus der Vor- Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines rQckw&rti- 

richtung trSgt es bei, wenn der Abfragekopf einen axial 15 gen Bereiches eines Innenraums eines Kraftfahrzeugs 

verschiebbaren Stift hat, welcher mit einem fiber den mit einem erfindungsgem&Ben Kraftf ahrzeugsitz, 

Bolzen des Riegels greifenden SperrbQgel verbunden Fig. 2 einen Ulngsschnitt durch eine Verriegelungs- 

ist, und wenn der Sperrbagel zwei SpeiTstifte hat, wel- vorrichtung des Kraftfahrzeugsitzes in Entriegelungs- 

che in Sperrstellung in Bohrungen eingreifen, die durch stellung, 

(UeSensornmssehbdurchineinGehausederVerriege- 20 die Verriegelungsvorrichtung nach Fig. 2 in 

lungsvorrichtungfQhren. Verriegelungsstellung, 

Der Steilmotor ist besonders kompakt ausgebildet Fig. 4 eine perspektivische Explosionsdarstellungwe- 

und verschiebt im Bedarfsfall den Riegel sehr schnell in sentlicher Teile der Verriegelungsvorrichtung nach den 

Sperrstellung, wenn gemSB einer anderen vorteilhaften Fig. 2 und 3, 

Weiterbildung der Erfindung der Steilmotor ein pyro- 25 Fig. 5 einen Blick von vorn auf einen noch nicht mit 

technischer Treibsatz ist Polsterauflagen versehenen, erfindungsgem&B gestalte- 

In heutigen Kraftf ahrzeugen ist haufig zum Ausldsen ten RUcksitzbereich eines Kraftfahrzeugs, 

der Airbags oder anderer Sicherheitseinrichtungen, bei- Fig. 6 einen Riegel mit Steilmotor der AusfQhrungs- 

spielsweise einem nur im Bedarfsfall ausfahrbaren form eines Kraftfahrzeugsitzes nach Fig. 5, 

UberrollbQgel, ein SteuergerSt mit einem Verzdge- 30 Fig* 7 eine perspektivische Ansicht einer weiteren 

rungssensor vorhandea Dieser Verzdgerungssensor Ausftthrungsform eines Riegels mit Steilmotor einer 

kann fflr die erfindungsgemSBe Verriegelungsvorrich- Verriegelungsvorrichtung nach der Erfindung, 

tung mitbenutzt werden, indem der Verzdgerungssen- Fig. 8 einen Blick von hinten auf eine Rtlckenlehne 

sor der Verriegelungsvorrichtung ein im Kraftfahrzeug mit der Verriegelungsvorrichtung nach den Fig. 7 und 8, 

zum Ausldsen von Sicherungseinrichtungen, insbeson- 35 Fig. 9 eine perspektivische Darstellung der Sensor- 

dere den Airbags, ohnehin vorhandenes Bauteil ist masse mit angrenzenden Bauteilen der Verriegelungs- 

Da RQckenlehnen von Sitzen nicht Starr mit der Fahr- vorrichtung nach Fig. 7. 

zeugstruktur verbunden sind und vor allem im oberen Die Fig. 1 zeigt einen Teilbereich einer Fahrzeug- 

Bereich elastisch verformbar sind, gelangen die bei ei- struktur 1 mit RadhSusern 2, 3. Vor diesen RadhAusern 

nem UnfaJl auf tretenden Verzdgerungswerte nur abge- 40 2, 3 ist ein als Sitzbank ausgebildeter RQcksitz 4 ange- 

schwMcht zu einem im Bereich der Verriegelungsvor- ordnet, der einen geteilten Sitzhinterrficken 5 hat Die- 

richtung angeordneten Verzdgerungssensor. Die durch ser ist auf nicht gezeigte Weise an beiden AuBenseiten 

Elastizitaten in der RQckenlehne und ihre Verbindung durch ausrastbare Sitzschldsser mit den Seitenwanden 

mit der Fahrzeugstruktur auftretende DSmpfung der der Fahrzeugstruktur 1 verbunden. Der SitzhinterrQk- 

Verzdgerung ist zudem infolge von Toleranzen bei un- 45 ken 5 bildet zwei Ruckenlehnen 6, 7, welche aus ihrer 

terschiedlichen Fahrzeugen recht unterschiedlich, so nach oben gerichteten, zum Sitzen erforderlichen Stel- 

daB sich fur den Verzdgerungssensor keine hohe An- lung einzeln oder gemeinsam um eine quer zum Fahr- 

sprechgenauigkeit ergibt Die Ansprechgenauigkeit laBt zeug verlauf ende Schwenkachse 8 nach vorn bis in eine 

sich jedoch mit einfachen Mitteln erhdhen, wenn die horizontal Position verschwenkt werden kdnnen. In 

Sensormasse raumlich entfernt von der Verriegelungs- 50 der Fig. 1 sind die RQckenlehne 6 in aufrechter Stellung 

vorrichtung angeordnet und mit dem Riegel oder dem und die RQckenlehne 7 in nach vorn geklappter Stellung 

Gesperre des Riegels durch einen Seilzug verbunden ist gezeigt 

Man kann dann fQr die Sensormasse eine Stelle wihlen, Hinter dem SitzhinterrQcken 5 erkennt man in Fig. 1 

welche mdglichst ungedampft den Fahrzeugverzdge- ein Bodenblech 9 eines Kofferraums 10 des Kraftf ahr- 

rungen ausgesetzt ist 55 zeugs. Bei hochgeklapptem Sitzhinterrucken 5 prallen 

Besonders gflnstig ist es dabei, wenn die Sensormasse im Falle eines Frontalaufpralls des Kraftfahrzeugs dort 

im unteren Bereich der Rtlckenlehne nahe ihrer untergebrachte Gepackstflcke mit groBer Wuchtgegen 

Schwenkachse angeordnet ist den SitzhinterrQcken 5. Durch die Teilung des Sitzhin- 

Insbesondere fur eine von der Verriegelungsvorrich- terrQckens 5 kdnnte es dabei geschehen, daB die Qbli- 

tung entfernt angeordnete Sensormasse ist es konstruk- 60 cherweise nur auBenseitig mit der Fahrzeugstruktur 1 

tiv vorteilhaft, wenn die Sensormasse als um eine hori- verbundenen RQckenlehnen 6, 7 im Bereich der Teilung 

zontale Achse verschwenkbares Pendel ausgebildet ist nach vorn nachgeben, so daB der Teilungsspalt groBer 

und einen in Entriegelungsstellung des Riegels Qber ei- wird und durch ihn Gep&ckstQcke aus dem Kofferraum 

nen Kopf des ihr zugewandten Endes des Seilzuges grei- 10 in den Fahrgastraum gelangen. Um das zu vermei- 

fenden Haken hat 65 den, ist gem&B der Erfindung an der RQckseite der RQk- 

Ein Blockieren der als Pendel ausgebildeten Sensor- kenlehne 6 im oberen Bereich eine Verriegelungsvor- 

masse bei nicht hochgeklappter, angrenzender RQcken- richtung 11 vorgesehen, welche ausschlieBlich im Falle 

lehne ist wiederum leicht mdglich, indem der Abfrage- eines Frontalaufpralls die RQckenlehnen 6, 7 durch ei- 
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nen in Fig. 2 zu sehenden Riegel 12 miteinander da- 
durch verbindet daB der Riegel 12 der ROckenlehne 6 in 
eine Rastausnehmung 13 der Ruckenlehne 7 greift Da 
die Verriegelungsvorrichtung 11 nur bei einem Unfall in 
Verriegelungsstellung gelangt kdnnen die RQckenleh- 5 
nen 6,7 im normalen Gebrauch ohne zusatzliche Hand- 
griffe auf flbliche Weise verschwenkt werden* 

Die Fig. 2 zeigt die Verriegelungsvorrichtung 11 im 
Schnitt und gegenflber Fig. 1 stark vergrdBert Der Rie- 
gel 12 hat nach hinten hin einen Bolzen 14, der von einer 10 
ihn in Verriegelungsstellung vorspannenden Druckfe- 
der 15 umgeben ist Diese Druckfeder 15 bildet zusam- 
men mit dem Bolzen 14 einen als Federspeicher ausge- 
bildeten Stellmotor 1& 

In Fig. 2 gesehen rechts vom Stellmotor 16 ist ein 15 
Verzdgerungssensor 17 angeordnet welcher eine Sen- 
sormasse 18 hat Diese greift liber eine Ausnehmung 19 
des Bolzens 14 und bildet auf diese Weise ein Gesperre 
20 ffir den Stellmotor 1& 

Ein weiteres, in der Fig. 2 erkennbares Merkmal der 20 
Verriegelungsvorrichtung 11 ist ein axial verschiebba- 
rer Abfragekopf 21, der ebenfalls durch eine Feder 22 in 
eine vorspringende Position vorgespannt ist Der Abfra- 
gekopf 21 hat einen von der Feder 22 umgebenden und 
axial verschiebbaren Stift 2; 3, welcher mit ein em flber 25 
den Bolzen 14 des Riegels 12 greifenden Sperrbugel 24 
verbunden ist Dieser SperrbQgel 24 ist mit zwei Sperr- 
stiften 25, 26 versehen, welche in der in Fig* 2 gezeigten 
Sperrstellung in Bohrungen 27, 28 greifen, die durch die 
Sensormasse 18 hindurch bis in ein Gehause 29 der 30 
Verriegelungsvorrichtung 11 fflhren. 

In Fig. 3 ist die Verriegelungsvorrichtung 11 in Ver- 
riegelungsstellung dargestellt Dabei ragt der Riegel 12 
seitlich aus der Ruckenlehne 6 heraus und greift in die 
Rastausnehmung 13 der ROckenlehne 7. Diese Rastaus- 35 
nehmung 13 verjQngt sich entgegen der Fahrtrichtung. 
Da im Gegensatz zur Fig. 1 gemafi Fig. 3 beide Rflcken- 
lehnen 6, 7 hochgeklappt sind, konnte die ROckenlehne 7 
den Abfragekopf 21 in die Ruckenlehne 6 hinein ver- 
schieben, so daB sich auch der Sperrbugel 24 mit den 40 
Sperrstif ten 25, 26 entsprechend verschoben hatte. Da- 
durch wurde die Sensormasse 18 entriegelt, so daB sie 
sich beim Unfall aus der Ausnehmung 19 herausbewe- 
gen konnte und dadurch den Bolzen 14 f reigab. 

Die Explosionsdarstellung gem&B Fig. 4 dient der zu- 45 
satzlichen Verdeutlichung der Gestaltung der Verriege- 
lungsvorrichtung. Zu erkennen ist daB die Sensormasse 
18 ein nach vorn hin offenes Maul 30 hat mit dem sie 
unter Zwischenschaltung eines Federklips 31 fiber die 
Ausnehmung 19 zu greifen und dadurch den Bolzen 14 50 
zu arretieren vermag. Ebenfalls dargestellt ist in Fig. 4 
der Stift 23 mit dem SperrbQgel 24. 

Bei der AusfUhrungsform nach Fig. 5 ist die Verriege- 
lungsvorrichtung 11 fiber eine elektrische Leitung 32 
mit einem Verzdgerungssensor 33 verbunden, der auf 55 
einem Mitteltunnel 34 der Fahrzeugstruktur 1 angeord- 
net ist und zugleich zum Ausldsen anderer Sicherheits- 
einrichtungen, insbesondere der Airbags, dient 

In Fig. 6 ist gezeigt daB der Riegel 12 bei dieser Aus- 
ffihrungsform statt von einem Federspeicher als Stell- 60 
motor von einem pyrotechnischen Treibsatz 35 ange- 
trieben ist Durch einen Befehl des Verzdgerungssen- 
sors 33 wird dieser Treibsatz 35 elektrisch gezfindet und 
der Riegel 12 dadurch in Verriegelungsstellung bewegt 

Die Ausfflhrungsformen nach den Fig. 7, 8 und 9 un- 65 
terscheiden sich von der nach den Fig. 1 bis 4 insbeson- 
dere dadurch, daB der mechanisch arbeitende, in Fig. 9 
dargestellte Verzdgerungssensor 17 raumlich getrennt 



von der in Fig. 7 gezeigten Verriegelungsvorrichtung 11 
angeordnetist 

Die Fig. 7 laBt erkennen, daB auch bei dieser Ausfflh- 
rungsform der Riegel 12 von einem als Federspeicher 
ausgebildeten Stellmotor 16 in Verriegelungsstellung 
vorgespannt wird. Der Riegel 12 wird mittels eines He- 
bels 36 und ernes daran angelenkten Seilzugs 37 in 
Spannstellung gehalten, so daB er nicht in die Rastaus- 
nehmung 13 der ROckenlehne 7 ragt und diese dadurch 
mit der Ruckenlehne 6 verbindet 

In Fig. 8 ist zu sehen, daB wie bei den vorangegange- 
nen Ausfflhrungsformen die Verriegelungsvorrichtung 
11 nahe der Oberkante der Ruckenlehne £ der Verzd- 
gerungssensor 17 jedoch im unteren Bereich der Rflk- 
kenlehne 6 nahe ihrer Schwenkachse 8 angeordnet ist 
und dieser Verzdgerungssensor 17 mittels des Seilzugs 
37 mit der Verriegelungsvorrichtung 1 1 Verbindung hat 

Wie die Fig. 9 zeigt, ist die Sensormasse 18 als urn 
eine horizontale Achse 38 schwenkbares Pendel ausge- 
bildet welches mit einem Haken 39 an seinem oberen 
Ende fiber einen Kopf 40 am unteren Ende des Seilzugs 
37 greift und dadurch den Seilzug 37 arretiert Schwenkt 
die Sensormasse 18 im Uhrzeigersinn, dann gibt der 
Haken 39 den Kopf 40 f rel Dadurch kann der Seilzug 37 
sich verschieben, was es dem als Federspeicher ausge- 
bildeten Stellmotor 16 ermoglicht, den Riegel 12 in Ver- 
riegelungsstellung zu bewegen. 

Zum Einstellen der zu einem Ausldsen des Federspei- 
chers 16 fflhrenden Pendelbewegung der Sensormasse 
18 dient eine Einstellfeder 42, welche sich gegen einen 
unteren Bereich der Sensormasse 18 abstfitz t 

In Fig. 9 ist auch zu erkennen, daB genau wie bei den 
Ausfflhrungsformen nach den Fig. 1 bis 4 ein Abfrage- 
kopf 21 vorgesehen ist der im vorspringenden Zustand 
mittels eines Rasthebels 41 die Sensormasse 18 blok- 
kiert 

PatentansprOche 

1. Kraftfahrzeugsitz mit einer nach vorn schwenk- 
baren ROckenlehne, insbesondere Hintersitzbank 
mit geteilter ROckenlehne, bei der nahe des oberen 
Endes der ROckenlehne eine Verriegelungsvorrich- 
tung mit einem im Verriegelungszustand die Rfik- 
kenlehne mit einem angrenzenden Bauteil verbin- 
denden Riegel angeordnet ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zum Verschieben des Riegels (12) aus 
seiner Entriegelungsstellung in die Verriegelungs- 
stellung ein Stellmotor (16) angeordnet ist und zum 
Aktivieren des Stellmotors (16) ein bei hoher Fahr- 
zeugverzdgerung ansprechender Verzdgerungs- 
sensor (17) vorgesehen ist 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das an die ROckenlehne (6) mit 
der Verriegelungsvorrichtung (11) angrenzende 
Bauteil eine weitere ROckenlehne (7) ist und diese 
eine Rastausnehmung (13) zum Einschieben des 
Riegels (12) aufweist 

3. Kraftfahrzeugsitz nach den Ansprfichen 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet daB der Stellmotor (16) 
ein in Entriegelungsstellung durch ein Gesperre 
(20) in Spannstellung gehaltener und durch den 
Verzdgerungssensor (17) ausldsbarer Federspei- 
cher ist 

4. Kraftfahrzeugsitz nach zumindest einem der vor- 
angehenden Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet 
daB der Verzdgerungssensor (17) eine sich bei ho- 
her Fahrzeugverzdgerung in eine den Stellmotor 
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(16) aktivierende Ausldsestellung verschiebende 
Sensormasse (18) hat 

5. Kraftfahrzeugsitz nach zumindest einem der vor- 
angehenden Ansprtlche, dadurch gekennzeichnet 
daB die Verriegelungseinrichtung (1 1) einen zu der 5 
angrenzenden RQckenlehne (7) hin gerichteten Ab- 
fragekopf (21) hat und daB dieser Abfragekopf (21) 
mit Mitteln zum Blockieren des Gesperres (20) des 
Stelimotors (16) in Verbindung steht 

6. Kraftfahrzeugsitz nach zumindest einem der vor- to 
angehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Riegel (12) ein durch eine Druckfeder (15) 

in Verriegelungsstellung vorgespannter Boizen (14) 
ist, welcher eine Ausnehmung (19) aufweist, in die 
die Sensormasse (18) greift 15 

7. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Sensormasse (18) mit einem 
Maul (30) Qber die Ausnehmung (19) greift und daB 
zwischen dem Maul (30) und der Ausnehmung (19) 
ein Federklips (31) angeordnet ist 20 

8. Kraftfahrzeugsitz nach zumindest einem der vor- 
angehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Abfragekopf (21) durch eine Feder (22) zur 
angrenzenden Rtlckenlehne (7) hin vorgespannt 
und mit einer im ausgefahrenen, das Nichtvorhan- 25 
densein einer angrenzenden Rtlckenlehne (7) signa- 
lisierenden Zustand die Sensormasse (18) auf der 
Ausnehmung (19) blokkierenden Sperre (25, 26> 27, 
28)versehen ist 

9. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 8, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB der Abfragekopf (21) einen axial 
verschiebbaren Stift (23) hat, welcher mit einem 
fiber den Boizen (14) des Riegels (12) greifenden 
Sperrbflgel (24) verbunden ist und daB der Sperr- 
bQgel (24) zwei Sperrstifte (25, 26) hat, welche in 35 
Sperrstellung in Bohrungen (27, 28) eingreifen, die 
durch die Sensormasse (18) hindurch in ein Gehdu- 

se (29) der Verriegelungsvorrichtung (1 1) f tihren. 

10. Kraftfahrzeugsitz nach zumindest einem der 
vorangehenden Ansprtlche, dadurch gekennzeich- 40 
net, daB der Stellmotor ein pyrotechnischer Treib- 
satz(35)ist 

It Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Verzdgerungssensor (33) 
ein im Kraftfahrzeug zum Ausldsen von Siche- 45 
rungseinrichtungen, insbesondere den Airbags, oh- 
nehin vorhandenes Bauteil ist 
12 Kraftfahrzeugsitz nach zumindest einem der 
vorangehenden Ansprtlche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Sensormasse (18) raumlich entfernt von 50 
der Verriegelungsvorrichtung (11) angeordnet und 
mit dem Riegel (12) oder dem Gesperre (20) des 
Riegels (12) durch einen Seilzug (37) verbunden ist. 

13. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Sensormasse (18) im unte- 55 
ren Bereich der Rflckenlehne (6, 7) nahe ihrer 
Schwenkachse (8) angeordnet ist 

14. Kraftfahrzeugsitz nach zumindest einem der 
vorangehenden Ansprilche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Sensormasse (18) als urn eine horizon- 60 
tale Achse (38) verschwenkbares Pendel ausgebil- 
det ist und einen in Entriegelungsstellung des Rie- 
gels (12) Ober einen Kopf (40) des ihr zugewandten 
Endes des Seilzuges (37) greifenden Haken (39) hat 

15. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 14, dadurch 65 
gekennzeichnet, daB der Abfragekopf (21) mit ei- 
nem in Sperrstellung eine Pendelbewegung der 
Sensormasse (18) ausschlieBenden Rasthebel (41) 
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16. Kraftfahrzeugsitz nach zumindest einem der 
vorangehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net daB die Sensormasse (18) bei VerzOgerung ge- 
gen die Kraft einer Einstellfeder (42) verschiebbar 
angeordnet ist 
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